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Wieso konnen nicht allein der Pilot oder
autonome Computersysteme iiber den
genutzten Abflugweg entscheiden?

Warum konnen nicht viel mehr
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7= 8 e n gegeben werden? Es
fliegen doch langst nicht mehr alle

Maschinen iber den Punkt AMTIX.

In Deutschland hat sich in der Vergangenheit ein System etabliert, in dem festgelegte Abflugrouten
genutzt werden. Die zu nutzende Route wird je nach Flugziel durch den Piloten ausgewahlt. Die
Route AMTIX wird beispielsweise fiir Ziele in Stidosteuropa genutzt.

Abweichungen von den vorgesehenen Abflugrouten sind in einem gewissen Mal erlaubt, um den
Ungenauigkeiten der Navigationssysteme gerecht zu werden. Grundsatzliches Abweichen vom
vorgesehenen Flugweg erfolgt aus Sicherheitsgriinden oder nach Freigabe durch den zustandigen
Lotsen (Direktfreigabe). Dieser ist in seinen Freigaben aber nicht vollig frei, sondern im Normalfall

an zu erreichende Hohen gebunden:

e Von 06 - 22:00 Uhr diirfen Direktfreigaben je nach Luftdruck ab Flugflache 60
oder 70 (6000 oder 7000FuR) erteilt werden.

¢ Inden Nachtrandstunden, also von 05 - 06:00 Uhr und von 22 - 23:00 Uhr,
diirfen Direktfreigaben erst ab Flugflache 80 (8.000 FuR) erteilt werden.

o Im Zeitraum des Nachtflugverbots, also von 23 - 05:00 Uhr, diirfen
Direktfreigaben erst ab Flugfldche 100 (10.000 FuR) erteilt werden. Dies
bezieht sich in erster Linie auf vom HMWEVL (Verkehrsministerium) erteilte

Ausnahmegenehmigungen.

Direktfreigaben liegen grundsdtzlich im Ermessen der zustandigen Lotsen. Die Anzahl von

Direktfreigaben kann somit nicht direkt gesteuert werden.
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